} TECHNIK-TIPP:

Klar, die optimale Leistungsentfaltung beim Viertakier ist
lange nicht so vom Vergaser abh&ngig, wie dies bei den
Zweitaktern der Fall ist. Dennoch merkt man auch beim
Viertakter einen deutlichen Leistungsunterschied zwi-
schen optimaler und suboptimaler Abstimmung. Fir die
richtige Vergasereinstellung spricht des Weiteren die Tat-
sache, dass bei einer dauerhaft zu mageren Abstimmung
die Ventile einer zu hohen Temperatur ausgesetzt werden
und abreiBen kdnnen, was bei einem Viertakter meist ei-
nen kapitalen Motorschaden bedeutet. Der Dreh an der
richtigen Schraube beziehungsweise die richtige Wahl
der Diise und der Diisennadelposition kann also nicht
nur das Motorleben verldngern, sondern bringt auch eine
optimale Leistungsausbsute des Trisbwerks.

DIE HARDWARE

Bei den in den aktuellen Viertakimotorradern verbauten
Vergasermodellen handelt es sich gréBtenteils um den
Keihin-FCR-Flachschiebervergaser. Wer einen anderen
Vergaser an seinem Bike besitzt, kann ruhig weiterlesen,
denn im Grunde funktionieren die Vergaser alle in etwa
nach dem gleichen Schema.

DAS PRINZIP

Es dirfte jedem klar sein, dass im Zylinder eines MX-
Bikes tber die Zindung mittels der Ziindkerze eine Ex-
plosion ausgeldst wird, was letztendlich eine Bewegung
des Kolbens verursacht, die an die Kurbelwelle und letzt-
endlich ans Hinterrad weitergegeben wird. Um eine sol-
che Explosion stattfinden zu lassen, reicht es nicht aus,

lediglich einen brennbaren Stoff (Benzin) zu besitzen.
Vielmehr muss der Treibstoff mit Luft beziehungsweise
dem darin befindlichen Sauerstoff angereichert werden.
Genau dafilr ist der Vergaser zusténdig. Grob gesagt
reguliert der Vergaser das fiir den Motor erforderliche
Luft-Kraftstoff-Gemisch. Das Problem an der ganzen Sa-
che ist nun, dass der Sauerstoffgehalt in der Luft nicht
konstant ist und dass die Luft lediglich Trager des fur
die Verbrennung notwendigen Sauerstoffs ist. So ist in
unserer Umgebungsluft bei heien Temperaturen und in
Hohenlagen weniger Sauerstoff vorhanden als bei kalten
Temperaturen oder an Platzen mit weniger Héhenlage.
Auch spielt es eine Rolle, ob die Luft trocken oder feucht

uns keine Gedanken Uber die Bediisung machen und
brauchien nur eine einzige Vergaserabstimmung. Die
)

uftzufuhr ist also nicht automatisch gleich-
uhr, da der
schen Einfliissen
in der Luft ist



DIE EINSTELLUNG

len Explosionen im Zylinder zu verursachen, muss man die hiefiir notwend
serabstimmung dem aktuell herrschenden Sausrsioff

ge Benzinzufuhr mittels der Verga-
veau der Luft anpassen. Achtung: Bevor ihr mit dieser
Arbeit beginnt, solitet inr darauf achten, dass der Lufifilter stets sauber ist. Alle Veranderungen an der Verga-
sereinstellung sollen immer in kleinen Schritien und jeweils einzeln vorgenommen werden, denn oft ist es gar
nicht notwendig, den Vergaser in jedem Teilbereich neu abzustimmen. So kann es vorkommen, dass lediglich
ein Einstellbereich veréindert werden muss, um surem Bike das optimale Gemisch zuzubereiten.
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Da fiir euren jeweiligen Motor immer das gleiche Sauerstoff-Krafistoff-Gemisch notwendig ist, um die optima-

MAGERER EINSTELLEN FETTER EINSTELLEN

Es ist mehr Sauerstoff in der Luft:

« wenn es kdlter wird

* wenn es in niedrig gelegene Gebiete geht
+ wenn geringe Luftfeuchtigkeit herrscht

Es ist weniger Sauerstoff in der Luft:

* wenn es warmer wird

* wenn es in héher gelegene Gebiete geht
*« wenn hohe Luftfeuchtigkeit vorhanden ist

Folglich wird in diesen Fallen das Gemisch fetter
da der Anteil des Treibstoffs in dem Gemisch im Ver-
haltnis

da der Anteil des Sauersioffs in dem Gemisch im
steigt. Also muss tendenziell eine fettere
ng gewahit werden. In der Praxis bedeutet
en jeweiligen Einstellbereich:

igt. Also muss tendenziell ein

S

Einstellung gewahit werden. In der Praxis bedeutet

dies fir den jeweiligen Einstellbereich: dies fir d
Gemischregulierschraube reindrehen erzeugt ein
magereres Gemisch im Bereich der Leerlaufdrehzahi.

Gemischregulierschraube rausdrehen erzsugt
ein fettares Gemisch im unteren Drehzahlbereich.

GroBere Leerlaufdiise bewirkt ein fetteres Ge-
misch im unteren Drehzahlbereich.

Kleinere Leerlaufdiise bewirki ein magereres Ge-
misch im unteren Drehzahlbereich.
Den Clip an der Diisennadel nach oben bedeu-

tet, dass die Nadel! tiefer in die Nadeldiise eintaucht t, das

e

magerer wird. reich fetter wird.

| Eine kleinere Hauptdiise bewirkt ein magererss
Gemisch bei Halbgas bis Vollgas.

Eine gréBere Hauptdiise bewirkt ein fetteres Ge-
misch bei Halbgas bis Vollgas.

(Diz Einsatzgshiete der Gemischregulierschraube,
Leerlaufdiise. D
ihr der Grafik ur

(Die Einsatzgebieie der Gemischregulierschraube,

tsennadel und der Hauptdiise kdnnt
1

L
nten entnehmen.) ihr der Grafik unten entnehmen.)

Symptome fiir eine zu magere Einstellung:

* keins ane Gasannahme

Folglich wird in diesen Fallen das Gemisch magerer,

Den Clip an der Diisennadel nach unten bedeu-
e s die Nadel nicht so tief in diz Nadeldiise ein-
und das Gemisch im mittleren Umdrehungsbereich taucht und das Gemisch im mittleren Umdrehungsbe-

Leerlaufdise, Disennadel und der Hauptdiise kénnt

KONISCHER BEREICH

DUSENNADEL
IYLINDRISCHER BEREICH

GEMISCHREGULIERSCHRAUBE
PLUS LEERLAUFDUSE

Im oben stehenden Diagramm ist verdeutlicht, bei welcher Gasschieberstellung der jeweilige Einstellbereich
von Gemischregulierschraube, Leerlaufdiise, Disennadel und Hauptdiiss zum Tragen kommt. Die Leerlauf-
drehzahl entspricht hier 0%, Halbgas 50% und Vollgas natirlich 100%. :

1. Gift fiir den Vergaser ist, wenn sich ein Wasser-
tropfen im Sprit befunden hat und dieser spater in
den Vergaser gelangt. Dieser bleibt dann in aller Re-
gel in den kieinen Bohrungen der Leerlaufdiise hingen.
In diesem Fall muss die Diise ausgebaut und samt den
Bohrungen mittels Pressiuft freigepustet werden.

2. Bei unsauberem Lauf des Motors ist es ratsam,
zuerst zu kontrollieren, ob sich ein Wassertropfen
unter den Kerzenstecker verirrt hat, bevor man sich
an die Vergaserabstimmung macht.
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DIE EINSTELLMOGLICHKEITEN

in der Regel geniigt es, den Vergaser mithilfe der Ge-

mischregulierschraube, der Leerlaufdise, der Diisen-
nadel und der Hauptdiise abzustimmen! Wichtig ist,
dass all diejenigen, die keine Cracks auf dem Gebiet
der Vergaserabstimmung sind, die Finger von allen
brigen Disen und Schrauben lassen! Bevor man die
Einstellungen am Vergaser durchfiihrt, muss gew&hr-
leistet sein, dass alle Verbindungen zwischen Verga-
ser und Luftfilter sauber und intakt sind. Es sollte vor
jeder Einstellvariation darauf geachiet werden, dass

der Luftfilter sauber und der Motor warm gefahren ist.

SAUBERES UMFELD SCHAFFEN

Als Erstes ist es wichtig, dass rings um den Vergaser
ein sauberes Umfeld geschaffen wird, denn bereits
ein Sandkorn oder ein Wassertropfen an der falschen
Stelle im Vergaser kann dafir sorgen, dass gar nichts
mehr richtig funktioniert. Also, die Arbeiten sollten
mdglichst an einem sauberen Vergaser vorgenommen
werden. Falls ihr such nun auf der MX-Sirecke befin-
det, ist es auf alle Falle ratsam, mittels Bremsenreini-
den Vergaser und den Bereich draum griindlich

o

reinigen (1.).
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VERGASER DREHEN

Um an die Gemischregulierschraube, die Leerlauf-
diise und die Hauptdiise (bei manchen Motorradern
auch die Diisennadel) zu gelangen, muss in der Regel
der Vergaser gedreht werden. Hierzu miisst ihr die
vor und hinter dem Vergaser befindlichen Schlauch-
schellen lgsen (2.) und den Vergaser in dis antspre-
chende Richtung drehen (3.).

VERSTELLUNG DER
GEMISCHREGULIERSCHRAUBE

Diese befindet sich in der Rege! im unteren Bereich
des Vergasers und ist mit einem kleinen Schrauben-
zieher einfach zu erreichen (4.). Es gilt: herausdre-
hen = fetteres Gemisch, reindrehen = magereres
Gemisch. Der Einstellbereich sollie innerhalb von 0,5
und 2 Umdrehungen liegen. Bei mehr als 2 Umdre-
hungen raus = grdBere Leerlaufdiise, bei weniger als
0.5 Umdrehungen raus = kleinere Leerlaufdise.

AUSTAUSCH DER LEERLAUFDUSE

Zum Austausch der Leerlaufdiise muss zunschst die
untere Verschlussschraube der Schwimmerkammer
entfernt werden. Hier ist es raisam, ein Tuch unter-
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“TECHNIK
VERGASE

zulegen, da die Schwimmerkammer voller Kraftstoff
ist, der unweigerlich auslauft (5.). Ist dies getan, hat
man freien Zugang zur Hauptdiise und eben zur Leer-
laufdiise (8.). Nun kann mittels eines Schraubendre-
hers die Leerlaufdiise entfernt beziehungsweise aus-
getauscht werden (7.). Will man das Bike im unteren
Drehzahlbereich etwas magerer abstimmen, ist eine
kiginere Leerlaufdise (Zahl auf der Dise kleiner) zu
wahlen. Fir eine fettere Abstimmung ist demzufolge
eine groBere Leeriaufdise zu wihlen.

AUSTAUSCH DER HAUPTDUSE

Wie bereits bei der Leerlaufdiise beschrieben.

will auch beim Austausch der Hauptdiise zuerst die
Verschlusskammer der Schwimmerkammer entfernt
werden. Die Hauptdise kann nun mittels eines Ger-
Steckschlussels leicht entfernt werden (8./9.). Hier
gilt: kleinere Hauptdise (Zahl auf der Diise) = ma-
gerere Abstimmung im oberen Umdrehungsbereich,
groBere Hauptdise = fettere Abstimmung im oberen
Drehzahlbersich,




Tipp: diesen Schritt lieber nicht
im hohen Gras durchfiihren! ;=)

rat www.pirellityre.com
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g = SCORPION MX: DIE WAHL DER CHAMPIONS.

Das mit der Erfahrung aus 46 gewonnenen Welimeisterschaften entwickelie
Scorpion  MX-Programm bietet die perfekien Reifen fiir jede Strecke, alle
Bedingungen und jeden Fahrer. Sorr 410: Perfekt fir Sand und schlammigen

fur mittel-hartes Gelande. Harn 486: Unerreicht auf hartem und steinigem Terrain.
iXTea: Der Allrounder fir das Training auf jedem Untergrund. POWER IST NICHTS OHNE KONTROLLE

_ "‘% Untergrund. MmSeer 32: Ideal fiir gemischte Boden. Mukars 454: Der beste Reifen l RELLER
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